B.IL.A. ... 21 Mai 2009... Journée aéronautique a Saint Louis

La visi est belle mais on sera vent debout jusqu’a Saint Louis |
En effet, si les rares nuages se dissipent rapidement
avec le soleil, un fort vent du Nord-Est souffle sur
notre route, et la vitesse de croisiére de nos avions
risque d’approcher celle d’un taxi-brousse !

Bon, au moins, le vent, on 'aura dans le dos au retout, g
c’est toujours ca... Et puis, si on vole bas, on sentira
moins les effets du vent...

Et c’est ainsi qu’en ce Jeudi de I’Ascension, on se
lance, avec les neuf premiers éleves du BIA, dans la .
préparation du log de navigation, dans la salle de briefing de 'aéro-club.

Le log de navigation est notre “feuille de route”. Il comprend les points par lesquels on a
choisi de passet, les points tournants, les fréquences radio...
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Trois branches sont définies afin de permettre a chacun de nos éleves de faire une heure de
vol aux commandes :

1. Dakar - Saint-Louis en longeant la cote :
2. Saint-Louis - barrage de Diama - Parc du Djoudj - phare §&
de Gandiol - langue de Barbarie - retour a Saint-Louis X
3. Retour Saint-Louis - Dakar

On fait quelques photos de famille sur le zarmac...



Tout est prét, il reste a faire la visite prévol. Vérification des
avions : niveau d’huile et d’essence, commandes, train d’at-
terrissage... et une demi-heure plus tard, nous sommes ali-
gnés prets en piste 03 et autorisés a décoller.

“Vous allez nous aider pour le décollage ?” s’inquictent les

éleves... Pleine puissance, pied a droite pour contrer les
effets de 'hélice, rotation a 55 kt et décollage | Les ¢éleves

décollent presque tout seuls ! E

Benois explique Ic ol e
Nous passons successivement le Lac Rose (Novembre Unité QR Daa
dans notre jargon), Kayar, avec ses dizaines de pirogues ali-
gnées, Mboro-sur-Mer, le désert de Lompoul, pour atteindre
la Langue de Barbarie que nous remontons jusqu’au Pont
Faidherbe. Nous prenons contact avec la tour de Saint-
Louis pour préparer notre atterrissage en piste 36.
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avions repartent pour le
second vol de la matinée.

Le Pont Faidherbe

Splendide balade au-dessus
des méandres du fleuve, en
évitant de survoler la
Mauritanie, toute proche...
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survol : 1000 pieds minimum
puis retour sur la Langue de Barbarie

avant de nous poser une seconde
fois a Saint-Louis.

Un bus nous g_ﬁihéne
pardogea. THotel

Un bus nous attend pour nous emmener a 'Hotel
Mermoz, ou nous sommes accueillis par notre ami
Philippe, qui est pilote lui aussi. Un excellent déjeuner
nous attend...



Apres le repas, les garcons se lancent dans un tournoi de

football, les filles préférant se rafraichir a la piscine
(27,5°C) en attendant ’heure du départ...

16 h 00... le retout...

Retour a 'aérodrome de
Saint Louis puis retour a
la maison !

Une derniere visite prévol, et
nous mettons le cap sur
Dakar. Les alizés nous pous- |
sent et nous filons a 120
neeuds a 1500 pieds. A cette allure, nous entrons dans la
CTR de Dakar apres 50 minutes de vol. Nous coupons la
piste principale au Nord, la 78 - 36, et nous nous repor-
tons en vent arriere main ganche piste 03 puis en finale 03.

Les parents sont ravis de retrouver leurs... pilotes qui quittent I'aéro-club la téte pleine de
belles images et d’aventures a raconter...
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Davies, Roland de Munck, Ernest Discacciati, Benoit Selle et ATAYT Mickaél
ean-Pierre Wullens. DIAGNE Ousmane
J B DIAKHATE Sara
DIOP Adi .
e Un an,ci/en éléve, qu BIA, Geoffroy Empain, s’est chargé des Eg{l}éggg%gliﬁlgm
cours d’aéromodélisme. KEITA Soukeyna
MICHEL Benjamin
NDIAYE Aissatou
OUVRARD Célia
Yot P OUVRARD Chatlotte
Qu’est-ce que le BIA - PARSY Arnaud
PARSY Thomas
. e : | SAMBANOR Mehdi
Le breve‘t Ei1n1Uat}on aéronautique (BIA) est un examen fran- | CoORRER Chatles
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¢ Il donne aux éleves qui le préparent une formation aéronauti-

que théorique et pratique.

e La réussite a 'examen ouvre le droit a des bourses d’aide aux
¢éleves qui souhaitent préparer leur brevet de pilote.

* La préparation a cet examen comporte :

- une partie théorique, d’environ 40 heures, au Lycée Mermoz

avion lors d’un vol d’une heure environ.
¢ Les cours sont assurés par des pilotes — instructeurs bénévo-
les de I'aéroclub de Dakar. Ils ont lieu deux fois par semaine,

de 13 h 20 a 14 h 20.




